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LA MOVILIDAD ACTUAL

El excesivo uso del automovil reduce
|a calidad del espacio pUblico e induce
a estacionar de forma indebida. La
doble fila inutiliza cada dia mas de 30
carriles de circulacion

| modelo actual de movilidad en A Coruna esta agotado y

es necesario desarrollar el primer Plan de Movilidad Urbana
Sostenible (PMUS) para cambiar, en los proximos 10 afios, un
modelo basado en el consumo de combustible, el ruido y la
contaminacion provocada por el vehiculo privado, hacia otro,
donde se incrementen los desplazamientos mas sostenibles.

La radiografia de la movilidad urbana muestra una ciudad
con caracteristicas geograficas complejas y elevada densidad
de poblacion, un crecimiento urbanistico desordenado, acce-
sos viarios limitados, un parque interno de mas de 140.000 ve-
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2()]2 LAMOVILIDAD ACTUAL

UNDIA LABORABLE DE 2012
A CORUNA ENTORNO METROPOLITANO
248148 140.000 165444  110.000
HABITANTES VEHICULOS HABITANTES VEHICULOS
571 671
VEHICULOS X 1.000 HABITANTES VEHICULOS X 1.000 HABITANTES
A CORUNA ENTORNO METROPOLITANO
VIAJES DENTRO DEL MUNICIPIO VIAJES ENTRE A CORUNA Y SU CORONA
474 % 266.000 %‘ 0,8 % 1.000
373% 210000 = 889% 149.000
13.3% 75000 FRN 89% 15.000
04% 2000 &b
16 % 9000 "% 14% 3.000
562.000 168.000
DE NO RESIDENTES EN A CORUNA
123.000

3.2" 18%

MILLONES DE KM REALIZADOS DE LA POBLACION SOPORTA NIVELES
POR VEHICULOS DE RUIDO DESACONSEJABLES

253" 746"

TONELADAS EQUIVALENTES DE PETROLEO TONELADAS DE CO,EMITIDAS
CONSUMIDAS POR LOS VEHICULOS POR VEHICULOS

hiculos a los que se suman otros 50.000 diarios procedentes
de la corona metropolitana, una dispersion demografica que
dificulta la eficiencia del transporte pUblico metropolitano, con
malos habitos de aparcamiento en doble fila, un uso razonable
de la red de bus urbano y un porcentaje cada vez mayor, aun-
que todavia bajo, de los desplazamientos en bicicleta.

Cabe destacar que, de los 562.000 desplazamientos que se
producen cada dia en la ciudad, casi la mitad los realizan pea-
tones.
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PMus O

mm 150 2 175

Flujo de vehiculos

75000 37.500 18.750

Circulacion un dia laborable de 2012

En los Ultimos 30 afos no se ha pla-
nificado la ciudad de forma adecuada
para lograr que los peatones fuesen los
protagonistas



LA MOVILIDAD FUTURA

Sino se toman medidas en materia
de movilidad, en 2024 se superaran
las emisiones de CO, admisibles, Ia
congestion del trafico sera inasumible
y la ciudad se convertira en un gran
aparcamiento

La continuidad en el tiempo del actual modelo de movilidad
potencia el circulo de dependencia del automavil: el eleva-
do trafico y el estacionamiento indebido penalizan al usuario
del bus urbano y metropolitano, dificultan el transito peatonal
y disuade del uso de la bicicleta.

De continuar incrementandose la dependencia actual del
vehiculo privado, tanto en el entorno urbano como, sobre todo,
en el metropolitano, la demanda de inversion en infraestructu-
ras viarias sera insostenible, el espacio necesario para estacio-

LA MOVILIDAD SIN PMUS
2024 UNDIA LABORABLE DE 2024

INCREMENTO ESPERADO DE LOS DESPLAZAMIENTOS

+ 21,8 % A CORUNA + 29,0 % COMARCA
A CORUNA ENTORNO METROPOLITANO
VIAJES DENTRO DEL MUNICIPIO VIAJES ENTRE A CORUNA Y LA COMARCA
439% 300000 K 08% 1000
8% 286000 4= 897% 194,000
124 % 85000 mmm 88% 19.000

05% 3000 G¥o

14% 10000 s 09% 2,000
684.000 216.000

INCREMENTO DEL NUMERO DE VEHICULOS EN LA CIUDAD
+ 22000 DE A CORUNA + 15000 DE LA COMARCA

EFECTOS DEL INCREMENTO DE VEHICULOS
+ 1 |<I’T12

SUPERFICIE ADICIONAL NECESARIA PARA APARCAMIENTO Y CIRCULACION
(200 CAMPOS DE FUTBOL)

5.o" 411 1.214™

MILLONES DE KILOMETROS ~ TONELADAS EQUIVALENTES DE TONELADAS DE CO,
QUE SE REALIZARAN PETROLEO QUE SE CONSUMIRAN OUESE EMITIRAN
+68% +60% +62%

nar y circular sera materialmente imposible y la degradacion
del espacio urbano inasumible.
Es vital disefar e implantar un PMUS para asegurar la sos-
tenibilidad desde su triple enfoque:
+ Econdmica. Las inversiones necesarias y el gasto social que
conlleva han de ser realizables.
+ Ambiental. Es necesario reducir el impacto negativo de las
emisiones contaminantes del actual modelo y la ocupacion
de zonas no urbanizadas.

1 KM?

SUPERFICIE

NECESARIA

-— 25
mm 025 a 050
0.50 a 075
0.75 a 100
100 a 125
mm 125 a 150

150 a 175
Flujo de vehiculos

75.000 37500 18.750
Circulacion un dia laborable de 2024

« Social. Para frenar la degradacion del espacio pUblico y el
desequilibrio que produce el excesivo uso del automavil en
el resto de ciudadanos.

Sin PMUS, en 2024 habra mas co-
ches, mas ruido y contaminacion, y se
precisara mas superficie para aparcary
circular



NECESITAMOS UN PMUS

Con el PMUS, en 2024 habra menos
coches, mas bicicletas, mas transporte
pUblico y mas peatones. Todos juntos
vamos a trabajar para transformar una
ciudad basada en los coches en otra
pensada para las personas

| desarrollo sostenible hace compatible el crecimiento eco-

noémico con la cohesion social, la calidad de vida y la defensa
del medio ambiente.

Un PMUS es una herramienta de planificacion y conciencia-
cion para ciudadanos, administraciones y agentes implicados
en la movilidad, que desarrolla de forma gradual un conjunto
de actuaciones, con objetivos a corto, medio y largo plazo, que
potencian formas de desplazamiento mas sostenibles (cami-
nar, bicicleta, bus urbano,..).

20246: LA MOVILIDAD CON PMUS

UNDIA LABORABLE DE 2024
A CORUNA ENTORNO METROPOLITANO
VIAJES DENTRQ DEL MUNICIPIO VIAJES ENTRE A CORUNA Y LA COMARCA
501% 343000 & 09% 2000
254% 174000 =  693% 150.000
185% 26000 Zmn 257% 55.000
37 % 25000 G
23% 16000 omos  41% 9.000
684.000 216.000

+23.000

SE INCREMENTARAN LOS
VIAJES EN BICICLETA

- 36.000

SE DISMINUIRAN LOS
VIAJES EN COCHE

+ 34.000

SE INCREMENTARAN LOS VIAJES
EN BUS INTERURBANQ

0,3 km?

DE ESPACIO PUBLICO LIBERADOS
PARALOS CIUDADANOS

720"

TONELADAS DE CO,
SE EMITIRAN
DISMINUCION: - 35 %

+67.000

SE INCREMENTARAN
LOSVIAJESAPIE

+01.000

SE INCREMENTARAN LOS
VIAJES EN BUS URBANO

-10.000

VEHICULOS MENOS CIRCULARAN
POR LA CIUDAD

-250.000 244

KILOMETROS SE RECORRERAN ~ TONELADAS EQUIVALENTES DE
DISMINUCION: - 8% PETROLEO SE CONSUMIRAN
DISMINUCION: - 35 %

En el diserio de este PMUS ha sido fundamental la partici-
pacion ciudadana: reuniones con mas de 150 colectivos, con-
sultas a 2.000 ciudadanos en los barrios, encuestas a usuarios
de transporte pUblico, encuestas telefonicas a vecinos de la
ciudad y su comarca, dinamicas de grupo, mesas técnicas de
trabajo y entrevistas en profundidad a agentes sociales y em-
presariales de todos los sectores, linea telefonica de informa-
cion, y a través de la pagina web y de las redes sociales se ha
logrado llegar a mas de 30.000 personas.

i C roviices

0,3 e

SUPERFICIE LIBERADA

Ratio V/C
= 0 a 025
mm 025 a 050
0.50 a 075
0.75 a 100

mm 125 a2 150
mm 150 a 175

Flujo de vehiculos

30.000 15000 7.500

Circulacion con PMUS en 2024

El PMUS es un documento vivo que
ha de ser revisado de forma periddica,
y, en consecuencia, es imprescindible
seguir contando con la participacion
ciudadana



ESTRATEGIAS DEL PMUS

Para lograr un PMUS eficaz y viable
se ha contado con la participacion

de los colectivos relacionados con la
movilidad, con las administraciones
pUblicas y con miles de ciudadanos

I—a ciudad posee una elevada densidad de poblacion y en los
ayuntamientos de la corona metropolitana se generan cada
dia viajes cortos y frecuentes. Es un escenario favorable para
implantar soluciones de movilidad sostenible, aunque para lo-
grar la eficacia deseada es vital contar con la colaboracion de
los ciudadanos.

Las soluciones recogidas en el primer PMUS de la ciudad
se basan en los estudios técnicos y también en las opiniones y
necesidades de los ciudadanos, que nos han ayudado a disefiar
propuestas basadas en el sentido comin.

]’ PARTICIPACION CIUDADANA
(&> REALIZADAY PREVISTA

PARTICIPACION EN EL DISENO

30.000 3.000 20 S

VISITAS A LA ENCUESTAS Y visitas PMUS  GRUPOS SECTORIALES
WEB Y FACEBOOK SUGERENCIAS BARRIO A BARRIO DE TRABAJO
peL PMUS RECIBIDAS A TRAVES « TRAFICO
DE LA WEB * SEGURIDAD VIAL
* TRANSPORTE
10.000 660 400 PUsLICO
. * MERCANCIAS
PERSONAS ENCUESTAS DE ENCUESTAS DE « PEATON
INFORMADAS OPINIONENEL  SATISFACCION DEL + moyiLipAD CICLISTA
BAROMETRO DE  TRANSPORTE PUBLICO
LA MOVILIDAD”
GRUPOS DE DISCUSION ~ REUNIONES PERSONAS DIPTICOS REPARTIDOS
MANTENIDAS CONSULTADA

PARTICIPACION EN EL DESARROLLO

PRESENTACION DESARROLLO RECEPCION DE  GRUPOS DE TRABAJO
DEL PMUS DEL PACTO POR SUGERENCIAS Y DE EVALUACION
LA MOVILIDAD PROPUESTAS DEL PMUS
DIFUSION DEL CAMPANAS DE CAMPANAS DE IMPLANTACION
DOCUMENTO INFORMACION CONCIENCIACION ~ CONSENSUADA DE
Y FORMACION CIUDADANA  MEDIDAS PROPUESTAS
EN MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Los planes de actuacion definidos en el PMUS son realistas,
viables, transversales e integradores; y se van a desarrollar en
unos plazos concretos y gracias a un marco estratégico.

Estas actuaciones se basan en una vision multidisciplinar
que mejore de forma gradual los habitos de movilidad: trafico,
accesos, transporte publico, infraestructuras viarias y peatona-
les, mejora de la calidad medioambiental,
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PLANES DE ACTUACION PROPUESTOS
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¥ FOMENTO DE S L STRIBUCION DE ¥ PROMOCION
LA MOVILIDAD MERCANGIAS BUENAS PRACTICAS
CICLISTA

La participacion ciudadana, en el di-
seno y desarrollo de la movilidad sos-
tenible, ha logrado un PMUS de las per-
sonas para las personas



JERARQUIZACION VIARIA

Se promovera la circulacion de vehiculos
por los ejes principales de la ciudad y

en zonas concretas del resto del viario,
se impulsaran areas de trafico calmado
para lograr la convivencia con peatones
y bicicletas

Es imprescindible realizar una jerarquizacion del viario para
alcanzar un uso eficiente del mismo y poder adecuarse a
las nuevas normas en materia de accesibilidad y sostenibilidad.

Esta jerarquizacion de vias sera la base del nuevo mode-
lo de ciudad que pretende impulsar este PMUS, con un viario
principal para circulacion preferente de coches y autobuses; y
otro secundario con zonas de calmado del trafico para lograr
la convivencia de los vehiculos con peatones y bicicletas.

VI JERARQUIZACION
VIARIA

osJeTIvo: Optimizar red
viaria y favorecer
la circulacion
por las calles de
mayor anchura.

ProGRAMA: Corto-medio plazo.

TV3 RESOLUCION DE
ZONAS CONFLICTIVAS
CON MODIFICACION
DE LARED VIARIA

OBJETIVO: Meljorar la circulacion
del trafico.

procrAMA: Corto plazo.

TVS GESTION
INTELIGENTE
DEL TRAFICO E
INFORMACION
AL USUARIO CON
PANELES Y APP

0BJETIVO: Mejorar informacion
al conductory la
fluidez de circulacion

proGRAMA: Corto-medio plazo.

PROPUESTAS DE ACTUACION

V2 ZONAS DE CALMADO
DE TRAFICO

0BJETIVO: Crear areas de
coexistencia del
vehiculo con modos
mas sostenibles.

PROGRAMA: Medio-largo plazo.

TV4 MEJORADE LA
SENALIZACION

08JeTIvV0: Adaptar el uso de
la red viaria a la
jerarquizacion.

PrOGRAMA: Medio plazo.

Tv6é  FOMENTO DEL
USO DE LA MOTO

0BJETIVO: Promover uso
responsable de motos
y ciclomotores.

proGRAMA: Corto-largo plazo.

Las actuaciones propuestas para el uso solidario y eficiente del
viario precisan de orientacion e informacion al conductor me-
diante paneles electronicos y aplicaciones para teléfono movil.

En esta jerarquizacion, el PMUS ha tenido en cuenta la eje-
cucion de dos importantes infraestructuras, como son la Ter-
cera Ronda y el tinel que va a discurrir entre el Parrote y La
Marina, ya que incidiran de forma sustancial en la movilidad de
la ciudad.
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A VIARIO LOCAL-TRAFICO CALMADO
W VIARIO PENETRACION PRINCIPAL

n

Uno de los objetivos del PMUS sera
el fomento del uso responsable de la
moto como alternativa eficaz al coche



MOVILIDAD PEATONAL

Hay que potenciar todavia mas la
movilidad peatonal actual. En los
proximos 10 anos se impulsaran
actuaciones para convertir al peaton en
el verdadero protagonista de la ciudad

En el PMUS se ha trazado una red de itinerarios peatonales
en funcion de la jerarquizacion viaria. Estos itinerarios se-
ran funcionales, continuos, accesibles, seguros, confortables y
atractivos; y contaran con una sefalizacion propia para facilitar
SU USO por vecinos y visitantes.

Por otro lado, se va a continuar desarrollando un Plan de
accesibilidad para eliminar de forma paulatina obstaculos y
barreras arquitectonicas al objeto de disponer de una malla de
itinerarios peatonales accesibles, también para las personas
con movilidad reducida.

ﬂ PROPUESTAS DE ACTUACION

MP!  REDDEITINERARIOS ~MP2  SENALIZACION
PEATONALES ITINERARIOS
PEATONALES
0sJeTIvo: Potenciar la movilidad
de los ciudadanos 08JETIVO: Senalética propia
que se desplazan de los itinerarios
caminando. peatonales.
PrOGRAMA: Medio-largo plazo. proGRAMA: Corto-medio plazo.
MP3  PLANDE MP4  REGULACION
ACCESIBILIDAD DE ESPACIOS
MUNICIPAL PEATONALES
08JETIVO: Realizacion de 0BJETIVO: Regular zonas
actuaciones de peatonales con una
accesibilidad universal. ordenanza especifica.
proGrAMA: Corto plazo. proGrAMA: Corto plazo.
MPS  FOMENTO DEL MP6  GESTION DE
CAMINO ESCOLAR ACCESOS A ZONAS
SEGURO DE TRAFICO
RESTRINGIDO
08JETIVO: Promover que los
NiNos y ninas vayan 08JETIVO: Gestion de permisos

andando al colegio.

de acceso a zonas
peatonales.

PrOGRAMA: Corto-medio plazo.
proGRAMA: Corto-largo plazo.

La potenciacion de proyectos como el de camino escolar
seguro es el primer paso para que los nifos y nifas de la ciu-
dad sean auténomos y descubran los espacios publicos como
forma de convivencia.

Por Ultimo, se va a desarrollar una ordenanza municipal que
regule de forma especifica las zonas peatonales y se implan-
taran sistemas de control que potencien sus caracteristicas y
tengan en cuenta la actividad comercial y vecinal.
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Itinerarios peatonales

BN RED A MEDIO PLAZO
W RED OBJETIVO

En un dia laborable hay 266.824 des-
plazamientos a pie en la ciudad y es
necesario potenciar y proteger a los
peatones con una red de itinerarios
peatonales



MOVILIDAD CICLISTA

La bicicleta es un medio de transporte
sostenible y las caracteristicas de

la ciudad propician un incremento
importante de su uso mediante una red
de itinerarios ciclistas

as distancias razonables y las caracteristicas de la ciudad

hacen un lugar amable para el uso de la bicicleta por las
calzadas, conviviendo con el coche en zonas de trafico calma-
do, que conecten los barrios y zonas de interés.

Su implantacion debe ser gradual y ordenada gracias al
desarrollo de una red de itinerarios ciclistas, que requiere la
adecuacion de la ordenanza de circulacion al uso de la bicicleta
y el desarrollo de campanas educativas.

(% PROPUESTAS DE ACTUACION

RED DE ITINERARIOS
CICLISTAS

08JETIv0: Para potenciar
la movilidad, la
Fgurldad yla

nrormacion.

proGRAMA: Corto-largo plazo.

MC3  REDDE
APARCAMIENTOS
DE BICICLETAS

08JETIVO: Adecuar el
aparcamiento
de bicicletas a la
demanda creciente
de movilidad ciclista.

procrAMA: Corto-largo plazo.

MCS  FOMENTODELA
INTERMODALIDAD
BICI-TRANSPORTE
PUBLICO EN LA UDC

0BJETIVO: Fomentar bicicleta.

proGrAMA: Corto-medio plazo.

MC2  SENALIZACION
DE ITINERARIOS
CICLISTAS

08JETIv0: Favorecer el uso
seguro de la bicicleta.

proGrAMA: Corto-largo plazo.

MC4  POTENCIAR
BICICORUNA

083eTvo: Continuar mejorando
el servicio de
préstamo de bicis.

proGRAMA: Corto-largo plazo.

MC6  ADECUACION
ORDENANZA
MUNICIPAL DE
CIRCULACION

08JeTIvo: Adaptar la norma
reguladora del viario
al uso de la bicicleta.

procRAMA: Corto plazo.

El fomento de la movilidad ciclista se acompanara del in-
cremento de aparcamientos para bicicletas particulares y el
impulso de la utilizacion de locales comerciales sin uso para
estacionar las bicis en los barrios.

El servicio de bicicleta compartida BiciCoruia se potencia-
ra por ser un servicio eficiente, sostenible y valorado por sus
usuarios, que ha logrado un incremento notable a lo largo de
los Gltimos afios.
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Propuesta itinerarios ciclistas

B EXISTENTE
W CORTO PLAZO
MEDIO-LARGO PLAZO

En un dia laborable se producenena
actualidad 2125 viajes en bicicleta en la
ciudad y con el desarrollo del PMUS, se
pueden llegar a alcanzar 25.000 viajes
diarios



TRANSPORTE
PUBLICO URBANOG /‘

Mejorar la calidad del servicio, la
conexion de todos los barrios y abaratar
el coste es vital para que la red de buses
urbanos se convierta en una verdadera
alternativa al vehiculo privado

Se ampliara la Red Urbana Eficiente en aquellas calles que
precisen la implantacion del sistema de prioridad-bus, para
garantizar las frecuencias de los buses urbanos.

Se va a trabajar en el desarrollo de una red de buses ur-
banos mas eficiente que conecte todos los barrios, mejoran-
do paradas, informacion al usuario, frecuencias y la velocidad
comercial de los buses, potenciando los transbordos gratuitos,
implantando un sistema de gestion de calidad, mejorando la
conexion a hospitales y poligonos industriales, impulsando la

m PROPUESTAS DE ACTUACION

TP AMPLIACION TP2 ~ NUEVATARJETA
DE LA REDe MILLENNIUM PLUS
Y TARIFA PLANA
08JETIVO: Implantar prioridad- MENSUAL

bus para garantizar

frecuencias. osJeTivo: Captar nuevos
usuarios del

proGRAMA: Corto-medio plazo. bus urbano.

procrAMA: Corto plazo.

TP3  SISTEMADE CALIDAD  TP4
EN BUS URBANO

MEJORA DE .
PARADAS AUTOBUS

08JETIVO: Implantar sistemade  0sJETIVO: Mejorar ubicacion
calidad para mejorar accesibilidad de
eficacia, frecuencia ras paradas.
y conexiones.
procrAMA: Corto-largo plazo.
proGRAMA: Corto plazo.
TPS  MEJORINFORMACION TP7  ORDENACION LINEAS
DE BUS URBANO
08JETIVO: Mejoradela
informacion
del servicio.

082ETIvV0: La implantacion del
sistema de calidad
permitira alcanzar

PrOGRAMA: Corto-medio plazo. una red eficiente.

proGrAMA: Corto-largo plazo.
TP13  MEJORA SERVICIO TAXI
08JETIv0: Potenciar uso taxi.

proGrAMA: Corto-largo plazo.

nueva tarjeta Millennium Plus y poniendo en marcha la tarifa
plana mensual.

Por otro lado, el taxi es mas sostenible que el vehiculo priva-
do, por lo que se continuara incentivando el desarrollo de una
flota de taxis accesibles y de bajas emisiones a la atmosfera,
asi como la aplicacion de nuevas tecnologias para mejorar el
servicio.

XON

Esquema conceptual de malla eficiente Red actual

Aunque la valoracion de los usuarios
es buena, con el desarrollo del PMUS
existen grandes posibilidades de dar un
salto cualitativo y cuantitativo en la red
de buses urbanos e interurbanos



TRANSPORTE
PUBLICO 2
INTERURBANO .

El gran reto de la movilidad sostenible
es que el transporte publico colectivo
interurbano, se convierta en un

competidor feroz del vehiculo privado

M ejorar el transporte pUblico metropolitano es el gran reto
para mejorar la calidad de vida en la ciudad y en su en-
torno.

La Comision de Seguimiento del Transporte Metropolita-
no, donde estan representados todos los ayuntamientos de la
comarca y la Xunta de Galicia, sera el ambito para mejorar un
transporte interurbano que tiene un margen muy importante
de mejora en los proximos afios y que es la mejor herramienta
para disminuir la gran dependencia del vehiculo privado.
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m PROPUESTAS DE ACTUACION

TP6  ESTUDIODEUN TP8 MEJORA DE LA
CARRIL PREFERENTE CONEXION BUS
PARA TRANSPORTE INTERURBANO-
PUBLICO EN URBANO
ALFONSO MOLINA

08JETIVO: Mejora de la estacion
de autobuses y
de la conexion del
autobUs interurbano
con el urbano.

osJeTivo: Estudio de la
implantacion de un
carril con prioridad
para el bus.

procrAMA: Corto plazo. PrOGRAMA: Corto-medio plazo.

TP9 POTENCIAR LA TP1I0  PLANDE
COMISION DE APARCAMIENTO
SEGUIMIENTO DISUASORIOS

08JeTIv0: Reducir la penetracion
de los coches
en la ciudad.

08JETIVO: Promover transporte
publico interurbano.

ProGRAMA: Corto-largo plazo.
proGrAMA: Corto-largo plazo.

TP1 RACIONALIZACION TP12  ESTUDIO DE UNA
DEL ACCESO LINEA FERROVIARIA
COLEGIOS DE CERCANIAS

08JETIVO: Aprovechar la red
ferroviaria existente
ara desarrollar una

inea de cercanias.

08JETIVO: Reducir impacto del
acceso a los colegios
en hora punta.

PrOGRAMA: Corto-medio plazo.
procrAMA: Corto plazo.

Se impulsara una Comision Técnica del transporte Metro-
politano que trabajara en el desarrollo de soluciones que per-
mitan mejorar las frecuencias, la informacion, la conexion con
la red de buses urbanos, la posibilidad de penetracion en la
ciudad en hora punta, el desarrollo de aparcamientos disuaso-
rios, la implantacion de un carril preferente en Alfonso Molina
0 el estudio de una linea ferroviaria de cercanias sobre las vias
actuales, que conecte con el resto de los modos de transporte
y los complemente.
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Circulacion con PMUS en 2024

El trabajo conjunto de los ayunta-
mientos y de la Xunta de Galicia puede
llegar a triplicar la utilizacion del trans-
porte interurbano



ESTACIONAMIENTO

Los malos habitos, como la doble fila,
se pueden reconducir con educacion,
concienciacion y disuasion; ofreciendo
como alternativa una mejor gestion
de las plazas existentes y una menor
dependencia del vehiculo privado

orregir el mal habito de los estacionamientos indebidos en

la ciudad sera prioritario mediante medidas de educacion,
concienciacion y disuasion. El conductor ha de ser conscien-
te de los graves perjuicios que ocasiona cuando estaciona en
doble fila, en una parada de autobus, en una plaza reservada
a personas con discapacidad, encima de una acera o en un es-
pacio reservado para carga y descarga.

Se fomentara el uso eficiente del aparcamiento en super-
ficie, mejorando la gestion de las plazas en zona ORA y ade-
cuando la ordenanza a las demandas reales de aparcamiento

@6‘ PROPUESTAS DE ACTUACION

El MEJORA DE LA
ZONA ORA

osJeTivo: Ordenary regular
aparcamiento
en superficie .

procrAMA: Corto plazo.

E3 APARCAR
CORRECTAMENTE

0BJETIVO: Reducir el
estacionamiento
y aparcamiento
indebido.

proGrAMA: Corto-medio plazo.

ES ESTACIONAMIENTO
EN GRANDES
EVENTOS

08JETIVO: Gestion integral
en momentos de
alta demanda

proGRAMA: Corto-largo plazo.

E7 ACCESIBILIDAD
PARKINGS

0BJETIVO: Mejorar accesibilidad
aPMR

PrOGRAMA: Medio-largo plazo.

E2 ACTUALIZACION
ORDENANZA

0BJETvo: Adecuar la ordenanza
dela ORAalas
nuevas demandas.

procrAMA: Corto plazo.

E4 MEJORADE LA
GESTION PARKING
SUBTERRANEOS

082e7Iv0: Optimizar su uso para
descargar presion
en la superficie.

proGrAMA: Corto-largo plazo.

E6 INFORMACION
PLAZAS DE
APARCAMIENTO

08JETIVO: Mejora informacion
plazas disponibles
subterraneas y
de superficie.

proGRAMA: Corto-medio plazo.

E8 REDUCCION
GRADUAL DE COCHES
EN CASCO HISTORICO

0BJETIVO: Estacionamiento
y circulacion

proGRAMA: Corto-medio plazo.

en zonas de residentes, en plazas de rotacion y en las nuevas

areas de Parking Express.

Por otro lado, se trabajara para promover la unificacion de
ofertas, informacion y visibilidad de la red de aparcamientos

subterraneos.
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Mapa zona ORA

También se van a desarrollar acciones para cuidar nues-
tro Casco Histérico, reduciendo la presencia de vehiculos de
manera gradual y consensuada, para garantizar un espacio de
calidad que fomente el comercio local y la calidad de vida.

Lograr que estacionen adecuadamen-
te los vehiculos privados es uno de los
grandes objetivos del PMUS



SEGURIDAD VIAL

El PMUS promueve actuaciones de
mejora de la seguridad vial en el ambito
de las infraestructuras, la senalizacion y
la concienciacion

| Ayuntamiento de A Corufia activo en 2011 la Junta Local de

Seguridad para potenciar la coordinacion entre las fuerzas
policiales en materia de seguridad vial y ciudadana.

La recopilacion y andlisis constante de la informacion sobre
los incidentes que se produzcan en las calles, sera gestionada
a través del Observatorio de la Seguridad Vial, que también se
encargara de disefar soluciones para mejorar la seguridad de
conductores y peatones.

A PROPUESTAS DE ACTUACION

Y PLAN LOCAL DE
SEGURIDAD VIAL

08JETIV0: Promover estrategias
y actuaciones
para mejorar la
seguridad vial.

proGRAMA: Corto-medio plazo.

SV3  AULADEESTUDIO
AYUNTAMIENTO-
UNIVERSIDAD

0BJETvo: Estudio e
investigacion de
seguridad vial y
movilidad sostenible.

PrOGRAMA: Medio-largo plazo.

Sve OBSERVATORIO DE
LA ACCIDENTALIDAD

083ETIV0: Recopilacion y analisis
de los puntos de
concentracion de
accidentes para
disenar soluciones
que mejoren la
seguridad vial.

proGRAMA: Corto-largo plazo.

SV4 REDUCCION DE
LA VELOCIDAD EN
VIAS URBANAS

0BJETIVO: Incrementar vigilancia
y advertencia en
zonas de elevada
siniestralidad.

proGRAMA: Corto-largo plazo.

El objetivo final es desarrollar un Plan Local de Seguridad
Vial, con acciones para reducir la siniestralidad y objetivos que
puedan ser evaluados por la Junta Local de Seguridad. Una de
las medidas a desarrollar a corto plazo es la reduccion de la ve-
locidad en vias con indices de siniestralidad elevados asociados
a velocidades excesivas.

Ademas, se promovera un convenio con la Universidad para
crear un Aula de Estudio de Seguridad Vial y Movilidad Sos-

indices de siniestralidad

20 - 30
31 - 39
40 - 57
-— 58 - 161

Zonas de concentracion de accidentes

tenible, que trabaje en el desarrollo de herramientas técnicas
para alcanzar una movilidad eficiente.

Reducir al maximo los accidentes y
los efectos sobre sus victimas, es un
objetivo permanente del PMUS



DISTRIBUCION
MERCANCIAS

Mejorar la gestion y control de zonas de
carga y descarga mejorara la operativa
del transporte, el trafico rodado, el
transito peatonal y la calidad del espacio
pUblico

I—a distribucion de mercancias es un soporte muy importante
para la actividad econdémica de la ciudad y condiciona los
flujos de trafico, tanto de vehiculos como de personas. En con-
secuencia, optimizar las operaciones de carga y descarga de
mercancias influye en la mejora del servicio y en la movilidad
general de la ciudad.

Es necesario mejorar la gestion de las zonas de carga y des-
carga a través de la modificacion de la ordenanza municipal,
adaptando a la demanda real la dotacion de espacios reserva-

q_- PROPUESTAS DE ACTUACION
o

DUM!  NUEVA ORDENANZA  DUM2 MEJORA DE
ZONAS DE CARGA
08JETIV0: Adaptar el uso de Y DESCARGA
zonas de carga
y descargaala

demanda.

08JETIvV0: Optimizar dotacion
y horarios de
estas zonas.
procraMA: Corto plazo.
proGrAMA: Corto-medio plazo.

DUM4  DISTRIBUCION
NOCTURNA

DUM3  VIGILANCIA DE LAS
ZONAS DE CARGA
Y DESCARGA
08JETIVO: Mejorar operativa y
08JETIVO: Minimizar el reducir impacto.
estacionamiento
indebido. proGRAMA: Medio plazo.

procrAMA: Corto plazo.

DUMS  MAPA DE
TRANSPORTE DE
MERCANCIAS

DUME  PARKING Y
PERNOCTA DE
VEHICULQS PESADOS

oJeTvo: Facilitar el
estacionamiento de
vehiculos pesados en
poligonos alejados
del casco urbano.

08JeTIvo: Ofrecer una mejor
informacion al
transportista

PROGRAMA: Medio plazo.

proGRAMA: Corto-medio plazo.

dos y horarios de trabajo, incrementando el control del esta-
cionamiento indebido y mejorando la gestion de las plazas.

Ademas, se testaran formas de distribucion mas produc-
tivas y con menor impacto, como la distribucion nocturna de
mercancias.

Se optimizara el transporte de largo recorrido con zonas de
estacionamiento y pernocta, asociadas a poligonos empresa-
riales, para facilitar el descanso de transportistas. También se

s BN POLIGONOS INDUSTRIALES
s Y EMPRESARIALES
BN 7ONAS DE CARGA Y DESCARGA

Zonas de C/Dy poligonos

generara un Mapa de Transporte de Mercancias, con informa-
cion relevante para el sector.

Facilitar la distribucion racional de
mercancias es otro objetivo prioritario

del PMUS



CALIDAD AMBIENTAL'Y
AHORRO ENERGETICO

Un objetivo irrenunciable del PMUS
sera la reduccion efectiva de la
contaminacion y lograr en los proximos
anos una ciudad mas sostenible

vestra ciudad se ha sumado a la estrategia contra el cam-

bio climatico a través del Pacto de los Alcaldes firmado en
2012, mediante el impulso de actuaciones que logren una re-
duccion efectiva de los gases de efecto invernadero.

EI PMUS contribuye a luchar contra el cambio climatico con
el doble objetivo de reducir tanto la emision de gases a la at-
mosfera, como la disminucion de la contaminacion acUstica
debido al exceso de trafico generado por los coches.

’ PROPUESTAS DE ACTUACION

MA1 POTENCIAR
VEHICULOS DE
BAJAS EMISIONES

0BJETIVO: Menor consumo
y mejor medio
ambiente.

PROGRAMA: Largo plazo.

MA3  POTENCIAR |
VEHICULO ELECTRICO

08JeTIvVo: Potenciar tecnologias
limpias.

PrOGRAMA: Largo plazo.

MA5  PLAN DE ACCION
CONTRAEL RUIDO

0BJETIV0: Reduccion de la
contaminacion
acustica

ProGRAMA: Corto-medio plazo.

MA2  CONDUCCION
EFICIENTE

osJeTivo: Campanas para
conducir con
menor consumo.

proGrAMA: Corto-medio plazo.

MA4  FOTOCATALITICOS

08JETIv0: Reducir NOx en
zonas urbanas.

PROGRAMA: Medio plazo.
MA6  REDUCCION
DEL RUIDO
08JeTIvV0: Reduccion puntual
del ruido en zonas

afectadas.

PROGRAMA: Medio plazo.

VIlIGED
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MA7  LOS BARRIOS COMO ESPACIOS DE CONVIVENCIA

osJeTivo: Desarrollar las aportaciones ciudadanas
para mejorar los espacios pUblicos.

ProGRAMA: Corto-medio plazo.

Se han disenado medidas, consideradas de segunda gene-
racion, encaminadas a consolidar la sostenibilidad medioam-
biental en la ciudad, una vez que se hayan impulsado otras
mas urgentes y con un mayor impacto en la sostenibilidad.

Ademas, uno de los objetivos del PMUS es potenciar los ba-
rrios como marco de convivencia mas sostenible, adaptando-
los a las necesidades de los vecinos, para tratar de reducir en
cierto modo sus necesidades de desplazamiento.

Niveles de ruido

El PMUS implantara medidas para
mejorar la calidad medioambiental de
la ciudad



GESTION DE LA
MOVILIDAD

El PMUS implantara una movilidad
integral mediante la coordinacion

del desarrollo de las infraestructuras,
el uso de nuevas tecnologias, un
urbanismo sostenible, la planificacion
medioambiental

Las soluciones aisladas sobre movilidad no se han mostrado
efectivas y los planteamientos genéricos que pueden apor-
tar mejoras a determinados entornos urbanos, no siempre se
pueden extrapolar a todas las ciudades.

Las medidas destinadas a la mejora de la movilidad han de
ser multiples, coordinadas y con una vision integral, para hacer
“un traje a la medida” de las caracteristicas intrinsecas de cada
territorio.

=) PROPUESTAS DE ACTUACION

GM!  APPGESTION
MOVILIDAD

08JETIV0: Informacion para
ayudar en la toma
de decisiones
sobre movilidad.

proGRAMA: Corto-medio plazo.

GM3  PLANDE
TRANSPORTE
A POLIGONOS
INDUSTRIALES

0BJETIVO: Mejorar la movilidad
de los poligonos
industriales.

PROGRAMA: Medio plazo.

GMS  INTEGRARLA
MOVILIDAD EN LAS
POLITICAS URBANAS

0sJeTvo: Qrdenar el territorio
desde la perspectiva

GM2  COCHE COMPARTIDO

08JETIVO: Promocionar el uso
del coche compartido
en todos los ambitos.

procrAMA: Corto-largo plazo.

GM4  PLAN DE MOVILIDAD
DELAUDC

082eTIvo: Coordinar y potenciar
las medidas
contempladas
actualmente.

PROGRAMA: Medio plazo.

GM6  SOLVENTAR
PEQUENQS
PROBLEMAS
DETECTADOS EN
LA PARTICIPACION
CIUDADANA

=
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ALGUNOS OBJETIVOS ESPECIFICOS DEL PMUS

+ Integrar los sistemas de

transporte publico con
medidas que favorezcan
la intermodalidad

« Ordenar las redes del viario.
- Favorecer los modos de

transporte energéticamente
mas sostenibles (movilidad
apiey en bicicleta).

+ Fomentar el transporte

publico mejorando la
oferta de servicios y los
niveles de calidad global.

+ Regulary ordenar el acceso a

zonas del centro de la ciudad.

« Gestionar la movilidad

en los diferentes centros
de atraccion (poligonos
industriales, dotaciones
sanitarias, deportivas,
educativas, comerciales,
culturales y de ocio).

+ Mejorar las condiciones

ambientales tanto del aire

como de la contaminacion
acUstica, reduciendo el uso
de energias no renovables

y combustibles fosiles.

+ Mejorar la seguridad

vial y la accesibilidad.

+ Mejorar las conexiones

con las redes viarias
metropolitanas de titularidad
estatal y autonomica.

+ Regular el flujo de

mercancias dentro
de la ciudad.

- Establecer politicas en

materia de aparcamientos
y usos de la via pUblica.

« Obtener un espacio urbano

de mayor calidad.

de la movilidad.
08JETIVO: Mejorar la movilidad.
ProGRAMA: Largo plazo.
proGRAMA: Corto-medio plazo.

La adecuada aplicacion de las medidas exigira la coordina-
cion de varias concejalias de la administracion local: Movilidad,
Seguridad Ciudadana, Urbanismo, Infraestructuras, Medio Am-
biente.... Asi como de ésta con el resto de las administraciones
y agentes; para que el impulso de proyectos urbanisticos, el
desarrollo de infraestructuras y de planes medioambientales
se haga con criterios enfocados también hacia una movilidad
sostenible.

Hasta ahora nadie ha planteado un PMUS en nuestra ciu-
dad que contemple objetivos medibles y alcanzables, que
cuantifique las inversiones a realizar en los proximos 10 afos,
que desarrolle una planificacion que se pueda evaluar y que
proponga un conjunto de actuaciones a la medida de las ca-
racteristicas geograficas y demograficas de la ciudad y su area
metropolitana.

Entre todos hemos elaborado un
PMUS que contempla 10 planes de ac-
tuacion con B8 acciones y que precisa-
ra de 20 millones de euros en los proxi-
mos 10 anos para mejorar el modelo de
movilidad de nuestra ciudad



DIFUSION DEL PMUS

Entre todos podemos hacer realidad el
primer PMUS de la ciudad y lograr una
movilidad mas sostenible.

Para lograr una mejora de la movilidad actual hay que pro-
piciar un cambio en los habitos de las personas y en los 6r-
ganos de gestion. Para lograr este objetivo, es necesario crear
una cultura de la movilidad sostenible en todos los segmentos
de poblacion.

En consecuencia, se impulsaran campaiias educativas que
formen e informen de los modos de desplazamiento mas sos-
tenibles o que permitan utilizar los itinerarios ciclistas o los
peatonales de forma segura. También es necesario concienciar
de las consecuencias negativas que originan los malos habitos
de movilidad en la mayoria de los ciudadanos, como los esta-
cionamientos indebidos o el incumplimiento de las normas de
circulacion que ponen en riesgo la seguridad vial.
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ﬁ PROPUESTAS DE ACTUACION

DP1 GUIA DE BUENAS
PRACTICAS

083eTIvo: Fomentar de la
movilidad responsable
y sostenible.

PROGRAMA: Medio plazo.

DP2  PROMOCION DE
LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE

0BJETIVO: Sensibilizar en materia
de movilidad.

proGRAMA: Corto-largo plazo.

DP3  USODELABICICLETA DP4  CAMPANAS SOBRE
ESTACIONAMIENTO
082e7Iv0: Curso para mejorar CORRECTO

la seguridad en el
uso de la bicicleta. oBJeTvo: Concienciar sobre

los problemas que
proGrAMA: Corto-largo plazo. genera estacionar
de forma indebida.

ProGrAMA: Corto plazo.

DPS  DIPLOMADE GM6  INSTRUCCION DE
EDUCACION VIAL DISENO DE LA
EN COLEGIOS VIA PUBLICA

08JeTIv0: Optimizar el uso de

08JETIVO: Programa educativo
la trama urbana.

sobre movilidad.

PROGRAMA: Medio-largo plazo. PROGRAMA: Medio plazo.

EI PMUS comienza con el diagnéstico de la movilidad, con-
tinGa con la definicion de objetivos y el disefio de un abanico
de soluciones, estableciendo el seguimiento de los resultados
para lograr de forma paulatina un cambio hacia una movili-
dad mas sostenible. Y lo que es mas importante, acompafiado
todo el tiempo de un proceso de participacion ciudadana. Es
la primera vez que se lleva a cabo este método de trabajo en
nuestra ciudad.

Si aceptamos que es necesario des-
plazarnos de manera eficaz y sosteni-
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Puntos de informacion de la campafa PMUS Barrio a Barrio

ble, podemos establecer medidas para
disminuir los desplazamientos en co-
che eincrementar los desplazamientos
a pie, en transporte publico y en otras
formas de movilidad mas sostenibles
como la bicicleta
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